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Tunel pod Martwą Wisła jest: 

 wyjątkowym zadaniem inżynierskim, 

 zgodny z tendencją rozwoju wielkich miast, 

 przełamaniem progu technologicznego i finansowego, 

 klamrą spinającą główne trasy ruchu drogowego 

aglomeracji/metropolii. 



Strategia Rozwoju Województwa Pomorskiego (2012) stwierdza: 

 „brak spójnego i sprawnego systemu transportowego  

i energetycznego, zintegrowanego z systemem 

europejskim”; 

 „niską skuteczność polityki innowacyjnej i morskiej”. 

 

 Wynika z tego m.in. potrzeba realizacji tunelu pod Martwą Wisłą  

w oparciu o następujące argumenty  



Argumenty za tunelem (I) 

 paneuropejski korytarz transportowy nr VI Bałtyk-

Adriatyk zaczyna się/kończy w Gdańsku, 

 dostępność drogowa do portu – najsłabszym 

ogniwem, 

 lądowa bariera rozwoju żeglugi promowej, 

 



Argumenty za tunelem (II) 

 zamknięcie tzw. ramy ulicznej Gdańska, 

 realizacja zasady niezawodności systemu 

infrastrukturalnego, 

 walor technicznej innowacji o charakterze 

multiplikacyjnym, 

 możliwość wykorzystania środków unijnych. 





Wyzwania przestrzeni metropolitalnej (I) 

 Gdański Obszar Metropolitalny (GOM) głównym 

aktorem w Regionie Morza Bałtyckiego, 

 doskonała dostępność infrastrukturalna metropolii - 

Port Północny, lotnisko, kolej wysokiej prędkości (?) 

autostrada A1 - wzmocniona brakującym ogniwem 

(tunel na Trasie Słowackiego), 

 uzyskanie trwałej pozycji konkurencyjnej metropolii 

warunkują powiązania informacyjne, biznesowe, 

badawcze oraz TRANSPORTOWE, 

 

 

 



Wyzwania przestrzeni metropolitalnej (II) 

 GOM atrakcyjnym celem inwestorów o orientacji 

innowacyjnej i nadmorskiej, 

 potrzeba dobrego marketingu urbanistycznego, 

 efekty środowiskowe tunelu w strategii GOM jako  

„green city”, 

 wielkie i piękne obiekty inżynierskie tworzą imagee 

miasta, 

 Gdańsk w ekskluzywnym klubie miast z tunelami 

podwodnymi, 

 efekt multiplikacyjny.  



Zagospodarowana przestrzeń  

jako zaplanowany, długotrwały efekt 

 potrzeba śmiałych, wizjonerskich pomysłów  

i planów; 

 oczekiwanie na dobry czas realizacji; 

 trwałe zagospodarowanie otoczenia przestrzennego 

wielkich inwestycji. 

 

 



Gen. Dwight Eisenhower a dewiza gdańszczan 

 „plan jest niczym, planowanie jest wszystkim” 

 NEC TEMERE – NEC TIMIDE 

 („bez zuchwałości, ale i bez lęku”) 

 

 

 

 planowanie śmiałe, ale i rozważne 

 „nie lękajmy się zamierzeń wielkich, bójmy się małych” 
(prof. Jerzy Kołodziejski) 



Dziękuję za uwagę 
[parta@pg.gda.pl] 


