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Zakres prezentacji:

1. Podstawowe parametry konstrukcyjne i eksploatacyjne

2. Technologia wykonania i zabezpieczenia wykopow

fundamentowych, warunki geotechniczne
3. Zabezpieczenie wykopu komory startowej

4. Kontrola realizacji roboét
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Ogolna charakterystyka projektu

Inwestor: Gmina Miasta Gdansk, reprezentowana przez:
Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z o.0.
Projektant: EUROPROJEKT GDANSK S.A., SSF Ingenieure GmbH

Wykonawca: Konsorcjum firm:
Obrascon Huarte Latin S.A. (OHL)

Hydrobudowa Polska S.A.

PBG S.A.

Aprivia S.A.

Przedsiebiorstwo Robét Gérniczych METRO Sp. z o.o0.
Wartos¢ kontraktu: 885,6 min PLN brutto

Termin zakonczenia inwestycji: 10.2014 r.
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Podstawowe parametry konstrukcyjne i eksploatacyjne

- Przekréj podiuzny tunelu pod Martwg Wista -
Wyjécie Przejécia ewakuacyjne B Wyjscie Wezel
ewakulacylne miedzy tunelami ewakuacyjne Marynarki Polskiej

rondo Wijazd
na rondo

i Lo Zjazd z ronda Stadion >

do tunelu

WM+WMP
|

1475m

W U Tunel Odcinek w wannie
Tunel wiercony maszyna TBM - diugo$é 1072.5 m wykonany, zelbetowe]
w wykopie w wykopig] 630 m
1925m TBM 1125 m TMP

Max.
. . . . Diugosc glebokos¢
Lp Opis odcinka Kilometraz odcinka (m) wykopu
(m p.p.t.)
Wanna w wykopie otwartym, Ku Uj$ciu od 6+150,0
| (wu) do 6+297,5 47,5 m 5>
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Strona Marynarki Polskiej: Segmenty 28 - 81
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Rozparcie 35 - 74 | . 74 -81

Piyta fundamentowa

Ptyta fundamentowa

&

Sciana szczelinowa
Sciana szczelinowa

Tymczasowa scianka szczelna

Tymczasowa $cianka szczelna

\ elementy zakotwienia ptyty

elementy zakotwienia ptyty

Nat warstwa nieprzepuszeczalna (glina)
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Technologia wykonania i zabezpieczenia wykopow fundamentowych

Komora startowa: Segment 25
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Komora startowa Brama Wyzynna

Segment 25

Vg, =3 290 m3
Vi5/Vew = 8,1!

V,:=26 500 m3
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Technologia scian szczelinowych

00 ! i3
TH
1. Wykonanie 2. Glebienie 3. Wymiana 4. Montaz klatki 5. Betonowanie
murkow zawiesiny zbrojeniowej

prowadzacych
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Technologia iniekcji strumieniowej Soilcrete

_ cement/ mieszalnik/
powietrze woda bentonit pompa
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Kolejnosc¢ robot (na przyktadzie komory startowej, segment 25)

1,5mn.p.m.

] +

+ 1,0mn.p.m. —

-190m
-225m

-29,0m

-325m
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segment 25

Komora startowa,
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Obliczenia: Komora startowa, segment 25

[m]

55 u,=30mm

A A

Wykres momentow Wykres

zginajacych l przemieszczen

Porownanie przemieszczen obliczeniowych
(Sciana boczna segmentu 25)

‘ Schemat statyczny

Program obl. GGU Retain Plaxis 2D Plaxis 3D
Maksymalne
przemieszczenie 27 mm 30 mm 31 mm

poziome u,
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Kontrola jakosci robot

(1) Poletka testowe przed rozpoczeciem prac:
« Badania zasiegu iniekcji Soilcrete
« Badania wytrzymatosci cementogruntu
« Badania wspotczynnika filtraciji
* Probne obcigzenia elementdéw kotwigcych

(2) Kontrola w trakcie robot: : -
« Lokalny system GPS na budowie (wytyczanie punktow wiercenia)
* Pomiary inklinometryczne punktéw wiercenia
« Komputerowy zapis parametrow produkcji
« Biezace badania zastosowanych materiatow
(stal, beton, cement)

(3) Monitoring:
« Geodezyjny pomiar przemieszczen scian szczelinowych (geodezja
precyzyjna)
* Pomiary inklinometryczne przemieszczen scian szczelinowych
« Monitoring rozparcia Scian szczelinowych (pomiar sity i temperatury)
« Geodezyjny monitoring przemieszczen ekranu Jet Grouting (Soilcrtete)
« Pomiar zwierciadta wody gruntowej (w wykopie i poza)



Dziekuje za uwage



